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1. Bakgrund och syfte

Uppdraget omfattar att géra en kapacitetsanalys for korsningen mellan vég 118 och Tappetleden i
Ahus, se Figur 1. Syftet med analysen ar att utreda nuvarande belastningsgrad i
korsningen, samt hur denna véntas pdverkas av ett 6kat trafikflode &r 2040.

Vag 118 har skyltad hastighet 70 km/h. Tappetleden har skyltad hastighet 60 km/h och har
stopplikt mot vag 118. Korsningen ar en trevdgskorsning dar extra korfalt fér vanstersvangande

fran vag 118 finns (kallas i VGU korsningstyp C).

Analysen genomférs bade for formiddagens och eftermiddagens maxtimme.
Kapacitetsberdakningarna genomfors med Capcal.

< & Tn L‘l' - oA f f

Figur 1. Analyserad korsning markerad i rott. Bildkalla: Open Street Map.
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2. Trafikflode

2.1 Nulage
Har presenteras vad som anvands for att beskriva hur korsningen fungerar idag.

2.1.1 Underlag

Foér nuldget har trafikfloden och svéangandelar tagits fram med hjalp av GPS-data och
trafikrdkningar. GPS-data ar data insamlat fran de fordon som har kért i omradet, vilket innebéar
att information om bade trafikfléde, riktningsférdelning och svangandelar kan fas fram. D3 GPS-
data ej fangar alla fordon, valideras och skalas data upp mot trafikrakningar. Detta for att
sakerstalla att trafikflédena ar korrekta.

Férutsattningar:
e Uttag av GPS-data har gjorts for perioden mars-maj 2023 (helgdagar exkluderade).
e Baserat pa trafikmatningar har maxtimmen pa férmiddagen antagits infalla mellan 7 och
8, och pa eftermiddagen mellan 16 och 17.
e Gallande tung trafik har andelar fran trafikmatningar anvants.

2.1.2 Indata till Capcal

Féljande trafikvolymer, se Figur 2, har anvants som indata i Capcal. Antalet gdende och cyklister
har satts till 0, d& de passager som finns runt korsningen ej ar reglerade dvs. bilisterna har
foretrade, och behdver sdledes inte invanta gdende eller cyklister. I Figur 2 visas trafikflode for
formiddagens maxtimme och i Figur 3 visas trafikflode for eftermiddagens maxtimme.

Vadg 118
276 4 Rakt fram: 236
Vanster: 108
[ 1
Rakt fram: 508
Hoger: 72 — 704
Vianster: 40
l Héger: 196
180
Téppetleden

Figur 2. Trafikflode Nuldge for formiddagens maxtimme (7-8). Andelen tung trafik pd vig 118 ar 5% och pa
Tappetleden 15%.
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Vag 118
438 S— Rakt fram: 402
Vanster: 264
[
Rakt fram: 368
Hbger: 58 — 366
|
| viinster: 36
l Héger: 98
322
Tappetleden

Figur 3. Trafikflode Nuldge for eftermiddagens maxtimme (16-17). Andelen tung trafik pa vdag 118 dr 5% och pa
Tappetleden 10%.
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2.2 Ar2040
Har presenteras vad som anvands for att beskriva hur korsningen kan fungera med framtida
trafik.

2.2.1 Underlag

For upprakning av trafik har Trafikverkets upprakningstal anvdnts. Den procentuella ékningen i
Skane prognostiseras till 35% mellan &r 2023 och 2040. Trafikfléden som &r framtagna for
nulaget har dérmed raknats upp med en faktor 1,35. Géallande andelar for tung trafik, har samma
andelar som i nuldaget antagits.

2.2.2 Indata till Capcal

Féljande trafikvolymer har anvéants som indata i Capcal. Precis som i nuldget har antalet gdende
och cyklister satts till 0. I Figur 4 visas trafikflode for formiddagens maxtimme och i Figur 5 visas
trafikflode for eftermiddagens maxtimme.

Vig 118
37 M— Rakt fram: 319
Vinster: 147
L ]
Rakt fram: 687
Higer: 97 — 052
Vanster: 55
l | Higer: 265
244
Tappetleden

Figur 4. Trafikflode 2040 fér formiddagens maxtimme (7-8). Andelen tung trafik pa vdag 118 ar 5% och pa
Tappetleden 15%.
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Vag 118
503 % Rakt fram: 544
Viinster: 357
L
Rakt fram: 497
Hoger: 79 — G20
Vanster: 49
Higer: 132
436
Téppetleden

Figur 5. Trafikfléde 2040 for eftermiddagens maxtimme (16-17). Andelen tung trafik pa vig 118 &r 5% och péd

Tappetleden 10%.
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3. Metod och beddmningsparametrar

Kapacitetsanalysen baseras pa tre utdataparametrar fran Capcal: belastningsgrad, medelkd och
den genomsnittliga férdréjningen till foljd av konflikt per fordon.

Enligt VGU! ar rekommenderad belastningsgrad for en korsning av denna typ (typ C) 0,6. Dock
bor ej belastningsgraden under maxtimmen éverstiga 1,0. Baserat pa detta har féljande
bedémningskriterier for belastningsgraden satts upp, se Tabell 1.

Tabell 1. Bedomningskriterier for belastningsgrad.

Standard Belastningsgrad (B)
God framkomlighet B <0,6

Risk for 6verbelastnini 0,6 <B <1,0

For évriga utdataparametrar gors kvantitativa beddmningar av kvaliteten. En validering av
resultaten gérs mot diagram for dverslagsmaéssig bedémning?2.

4. Resultat

4.1 Nulage

4.1.1 Férmiddagens maxtimme

I Tabell 2 presenteras resultatet fér formiddagens maxtimme fér nulaget. Framkomligheten pa
vag 118 bedéms god. Belastningsgraden pa Téppetleden véntas uppga till 0,64. Detta &r ndgot
hogre an rekommenderad belastningsgrad (0,6), men baserat medelkén och medelférdréjningen
kan framkomligheten trots detta bedémas som acceptabel under maxtimmen. Medelkén pa
Tappetleden véntas uppga till 2 fordon och medelférdréjningen till 17 sekunder.

Tabell 2. Resultat fran Capcal, férmiddagens maxtimme nulidget.

Tillfart Belastningsgrad Medelko Medelfordrojning till foljd av
konflikt
V&g 118 soderifran 0,30 0 fordon 0 sekunder
V&g 118 norrifran Rakt: 0,12 1 fordon 1 sekunder
Vanster: 0,20
Tappetleden 0,64 2 fordon 17 sekunder

4.1.2 Eftermiddagens maxtimme

I Tabell 3 presenteras resultatet for eftermiddagens maxtimme for nuldget. Framkomligheten pa
vag 118 bedéms som god. Som mest véantas belastningsgraden uppga till 0,50, detta pa
Tappetleden. Belastningsgrad pa 0,50 indikerar pd god framkomlighet. Medelkén véntas vara 1
fordon, detta bade fér Tappetleden och vénstersvangande norrifran pa vag 118. Den
genomsnittliga férdréjningen till féljd av konflikterande fordon vantas som mest uppga till 21
sekunder.

1 VGU Krav 2022:001 avsnitt 5.3
2 VGU R&d 2022:003 avsnitt 5.11
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Tabell 3. Resultat fran Capcal, eftermiddagens maxtimme nuliget.

Tillfart Belastningsgrad Medelko Medelfordrojning till foljd av
konflikt
V&g 118 sbderifran 0,22 0 fordon 0 sekunder
V&g 118 norrifran Rakt: 0,21 1 fordon 2 sekunder
Vanster: 0,41
Tappetleden 0,50 1 fordon 21 sekunder
4.1.3 Validering

Validering av resultaten har gjorts mot nedan diagram. D& dessa baseras pa dygnstrafik, gérs
validering av férmiddagens och eftermiddagens resultat gemensamt. Inkommande
priméarvégstrafik (vdg 118) uppgar till ca 9600 f/d och inkommande sekundarvagstrafik
(Tappetleden) uppgar till ca 1850 f/d. DA diagrammen endast &r framtagna fér 60 km/h
respektive 80 km/h, gérs en kontroll mot bada, se Figur 6.

Om skyltad hastighet hade varit 60 km/h skulle befintlig korsningstyp fungera kapacitetsmassigt,
medan om skyltad hastighet hade varit 80 km/h rekommenderas att sanka hastigheten eller en
storre korsning. Baserat pd dverslagsmassig bedémning, bedéms resultaten frdn Capcal sdledes
rimliga dd belastningsgraden vid skyltad hastighet 70 km/h vantas ligga runt 0,6.

Landsbygd 60 km /tum

3 vigskorsningar

Vilj stérre korsning (D-F)

Inkommande sekundarvigstrafik ADT (f/d)

1000 2000 3000 4000 5000

Inkommande primdrvigstrafik ADT (f/d)

Kersningstyp A/B kan godtas

8000 000 8000 SO00D0 10000 11000 12000

3 vigskorsningar

Landsbygd B0 km /tim

Valj sinkt hastighet eller
stdrre korsning (D eller F)

Overvig
korsningstyp C

Inkommande sekunda

Korsningstyp A/B kan godtas

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

9000 10000 11000 12000

Inkommande primarvigstrafik ADT (f/d)

Figur 6. Overslagsmissig bedomning for val av korsningstyp for nuléget. Till vinster: vid skyltad hastighet 60
km/h, till héger: vid skyltad hastighet 80 km/h.
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4.2 2040

4.2.1 Fdérmiddagens maxtimme

I Tabell 4 presenteras resultatet for formiddagens maxtimme 2040. Framkomligheten pd védg 118
bedéms god, dd belastningsgraden som mest uppgar till 0,41. Framkomligheten pa Tappetleden
vantas bli pdverkad och f& férsamrad framkomlighet, detta d& belastningsgraden uppgar till 1,35.
Aven medelkén och medelférdréjningen visar pa en dverbelastning.

Tabell 4.Resultat frdn Capcal, formiddagens maxtimme 2040.

Tillfart Belastningsgrad Medelko Medelfordrojning till foljd av
konflikt
V&g 118 sbderifran 0,41 0 fordon 0 sekunder
V&g 118 norrifran Rakt: 0,17 0 fordon 3 sekunder
Vanster: 0,37

Tappetleden _ 86 fordon 676 sekunder

4.2.2 Eftermiddagens maxtimme

I Tabell 5 presenteras resultatet for eftermiddagens maxtimme 2040. Framkomligheten sdderifran
pad vag 118 véntas vara god, medan en viss paverkan kan ses pa vanstersvangande norrifran.
Belastningsgraden fér denna strom vantas 6verstiga rekommenderat varde, men baserat
medelkdn och medelférdréjningen kan framkomligheten trots detta bedémas som acceptabel
under maxtimmen. Frén Tappetleden &r en dverbelastning att vénta dd belastningsgraden uppgar
till 1,70. Aven medelkdn och medelférdréjningen visar pd en éverbelastning.

Tabell 5. Resultat fran Capcal, eftermiddagens maxtimme 2040.

Tillfart Belastningsgrad Medelko Medelfordrojning till foljd av
konflikt
V&g 118 sbderifran 0,30 0 fordon 0 sekunder
V&g 118 norrifran Rakt: 0,29 1 fordon 3 sekunder
Vanster: 0,67

Tappetleden _ 77 fordon 1330 sekunder

4.2.3 Validering

Validering av resultaten har gjorts mot nedan diagram, se Figur 7. Inkommande primarvagstrafik
(vég 118) uppgar till ca 13 000 f/d och inkommande sekundarvagstrafik (Téppetleden) uppgar till
ca 2 500 f/d. Det kan konstateras att den vantade 6verbelastningen enligt Capcal bedoms som
rimlig, dels d3 den dverslagsmassiga bedémningen rekommenderar hastighetsdampning eller
stérre korsning, dels d& inkommande fléde pa primarvagen gar utanfér diagrammets grénser.
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3 vagskorsningar 3 vigskorsningar
Landsbygd 60 km/tim Landsbygd 80 km/tim
/ 3500
o s000 =
S S
g & 3000
= Vilj stbrre korsning (D-F) -
| =
= 4000 / &
g £ 2s00 Vilj sinkt hastighet eller
& B Strre korsning (D eller F)
= T
£ / :
T 3000 A = 2000
E ‘ o, El
g : N 3
/ (LT
§ %ehf%;@%/ glsm
3 2000 / ey e, ]
g / E 1000
E / Korsningstyp A/B kan godtas E
1000 /
500 Korsningstyp A/B kan godtas
0 0
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000
Inkommande primarvigstrafik ADT (f/d) Inkommande primérvigstrafik ADT (f/d)

Figur 7. Overslagsmissig bedomning for val av korsningstyp fér 2040. Till vinster: vid skyltad hastighet 60

km/h, till héger: vid skyltad hastighet 80 km/h.
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5. Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan det konstateras att framkomligheten i korsningen ar éver lag god i
dagslaget, dock finns det en viss riskatt framkomligheten &r nagot paverkad pa Tappetleden
under férmiddagens maxtimme. Belastningsgraden ligger hdr ndgot hégre &n den
rekommenderade 0,6, men d& medelkén och medelférdréjningen ar forhallandevis liten bedéms
situationen som acceptabel trots den ndgot héga belastningsgraden.

Trafiken i omradet véntas 6ka med ca 35% till &r 2040 enligt Trafikverkets upprakningstal. For
vag 118 vantas framkomligheten pdverkas i liten utstrackning till féljd av den prognostiserade
okningen. For vénstersvdngande norrifran till Tippetleden kan det under eftermiddagens
maxtimme 2040 ses en viss paverkan pa framkomligheten, da belastningsgraden i detta korfalt
ligger ndgot hogre &n den rekommenderade. Dock &r medelkén och medelférdréjningen liten,
vilket gor att risken fér éverbelastning bedéms som liten.

Tappetleden véntas bli mycket paverkad av trafikékningen till 2040, detta bade under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Belastningsgraden vantas overstiga 1,0 och
medelkéerna och medelférdréjningen bedéms bli omfattande. Detta resultat ligger i linje med de
grova beddémningar som kan goras vid val av korsningstyp: vid de prognostiserade flédena 2040
rekommenderas en korsning av stérre typ.

Om trafikflédena Okar i den utstrackningen som Trafikverket réaknar med kommer korsningen att
bli dverbelastad oavsett om Kristianstad kommun adderar trafik via nya exploateringsomraden
eller ej. Korsningen kommer att behdévas byggas om, till férslagsvis en cirkulationsplats, for att
klara de stora kapacitetsproblem som uppstar.
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